Fendt Farmer - 200er Baureihe (240, 250, 260, 275, 280)

Problemlésungsvorschlage fiir einen nicht abschaltbaren Allradantrieb

Das Problem entsteht normalerweise, wenn ein Fehler im elektro-magnetisch betriebenen Allrad besteht.
Dann ist der Allradantrieb permanent zugeschaltet und lasst sich nicht mehr abschalten. Dies flhrt zu
einem erheblichen Verschleil® bei den Vorderreifen und belastet den vorderen Antriebsstrang massiv bzw.
schadigt diesen mittelfristig.

Ich habe folgende Lésungsschritte beim Durchstébern diverser Foren zusammengetragen und versucht in
einem verstandlichen Ablauf darzustellen.

Grundsatzlich besteht keine Gewahr fir die Richtigkeit meiner Angaben! Wenn lhr Fehler findet oder ich
etwas vergessen habe, dirft Ihr mich gerne informieren (https://www.ferdinand-schreiner.de).

Hilfreich ist nattrlich immer das Vorhandensein einer Betriebsanleitung und eines Werkstatthandbuches
sowie einer Ersatzteilliste (in Papierform oder besser Zugriff Gber die Raiffeisen-Waren-Zentrale 0.a. auf die
AGCO Parts Books beantragen). Aus Griinden des Copyright kann ich die Anlagen nicht beifligen.

Alle Kontrollen sollten bei eingeschalteter Zlindung bzw. laufendem Motor erfolgen! Erst wenn der Motor
lauft und der Generator ladt, wird der Allrad abgeschaltet. Arbeitsschutz beachten!!!

Viel Erfolg bei der Fehlerbeseitigung!

Reichenbach (Odenwald), im Oktober 2022

Euer Fendt-Ferdi

Fragestellung Bemerkungen

ok
Fehler

1. Armaturenbrett

Kommt Strom von der Lichtmaschine / Batterie zu
den beiden Sicherungskasten oberhalb des
Armaturenbrettes bei laufendem Motor?

SOLL: 12V

Ist die Lichtmaschine bzw. der Regler in Ordnung?
SOLL: 0V

Ggf. Schlepper starten, Ladekontrolle aus, Digital
Multimeter auf Wechselspannung schalten, Masse
auf den Rahmen und plus direkt an D+ an der
Lichtmaschine messen. Im Optimalfall misst du hier
0 V. Je mehr desto schlechter. Ab 0,5V liegt ein
Defekt vor, dann Lima und / oder Regler tauschen.

Sind die Kontakte in den Sicherungskasten und an
den Abschmelzsicherungen ohne Korrosion?
Ggf. Kontakte putzen und leicht fetten.

Sind alle Sicherungen noch leitfahig und haben die
korrekte Amperezahl?

SOLL: Sicherung | (links) / 6 Allradachse, 16 Ampere
(rot)

Sicherung Il / 9 und Il / 10 Beleuchtung hinten, 8
Ampere (weild)

>>> Anhang 1

Zur Kontrolle die Sicherung | / 6 herausnehmen und
den Strom der daruber flie3t mit einem Digital
Multimeter (Strommessbereich von mind. 20 A)
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ok

Fehler

Bemerkungen

messen.
SOLL: Motor aus = 0 Ampere /

Motor an und Schalterstellung Allrad 0 =ca. 8 A/
Motor an und Schalterstellung Allrad 1 oder 2 = ca.
0,15A/

Motor an und Schalterstellung Allrad 1 und
Lenkwinkel Uber 35 Grad = ca. 8 A

Motor an und Schalterstellung Allrad 2
(Differentialsperre) = ca. 7 A (nur bei K- und V-
Traktoren / nicht bei S-Traktoren)

Funktioniert die Ladekontrollleuchte in der
Multifunktionsanzeige bei Anschalten der Ziindung
bzw. geht diese nach kurzer Zeit auch wieder aus?

Funktionieren die Kontrollleuchten fiir den
Allradantrieb?

SOLL: Schalterstellung Allrad 0 = aus /
Schalterstellung Allrad 1 = griin /
Schalterstellung Allrad 2 = rot

Wenn ok, ist das Problem hinter dem Schalter zu
suchen, wenn nicht davor.

Kontrolle der Relais fir die Magnetkupplung des
Allrades (8. von links, 70 A), Lenkwinkel (7. von
links) und Bremse (6. von links) sowie das
Generatorrelais (5. von links).

Hinweis: Auch wenn ein Relais horbar schaltet, kann
z.B. durch eine abgerissene Kontaktfahne die
Schaltung nicht funktionieren. Deshalb durchmessen
und ggf. austauschen.

>>> Anhang 2

2. Bremse

Bei Betatigen der Bremse muss sich automatisch
der Allrad zuschalten. Bleibt nach dem Bremsen der
Allrad permanent eingeschaltet, obwohl kein Allrad
zugeschaltet ist (Schalterstellung = 0)?

SOLL: Allrad schaltet aus.

Hinweis: Ggf. mit kurzer zeitlicher Verzégerung. Nur
bei laufendem Motor bzw. beim Fahren.

Erlischt das Bremslicht, nachdem das Bremspedal
nicht mehr betétigt wird?

SOLL: Das Bremspedal hangt nicht und das
Bremslicht leuchtet nicht mehr.

Ggf. gangbar machen durch Reinigen der Gelenke
und des Bremslichtschalters (unter der Kabine
rechts — Bremslicht-Magnetschalter mit je einem
Magnet am FuRbremspedal links und rechts.).

Leuchten bei Betatigen des Bremspedals die
Bremsleuchten?

SOLL: Bremsleuchten funktionieren.

Ggf. Gluhbirnen ersetzen und Verkabelung des
Bremslichts inkl. Bremslichtanschluss in der
Anhangersteckdose kontrollieren.

3. Vorderachse — Platine, Magnetkupplung,
Lenkwinkelsensor

Liegt Spannung an der Platine in der Vorderachse
an (Abdeckung mit 6 Schrauben und dem Schriftzug
,FENDT*)?
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SOLL: ca. 12 Volt bei eingeschalteter Zindung und
ausgeschaltetem Allrad am grinen Kabel.

Ggf. Durchgang messen von diesem Kabel zu dem 6
poligen Stecker vorn links an der Kabine unter der
Haube.

>>> Anhang 3,4, 5,6

Liegt am roten Kabel dauerhaft Strom an, damit die
Magnetkupplung 6ffnet?

Sind die Sperrdioden in Ordnung?
SOLL: ca. 0,5 Volt / in Sperrrichtung kein Durchgang
Ggf.. Durchlassrichtung messen.

Hat der Vorwiderstand den korrekten Wert?
SOLL: ca. 12 Ohm +/- 10% / 0,5 Watt

Hat die elektrisch angesteuerte Magnetkupplung fur
den Allrad den korrekten Widerstand?

Dazu den Stecker 2 ziehen um die Magnetkupplung
Zu messen.

SOLL: 1,6 Ohm, +/-10%

Hinweis: Beim Messen von Widerstanden sollte das
Bauteil zumindest einpolig vom Stromkreis getrennt
werden, da sonst eventuell parallelgeschaltete
andere Bauteile, wie z.B. Anzeigelampchen die
Messung verfalschen!

Ist der Stromfluss der Magnetkupplung in Ordnung?
SOLL: In eingeschaltetem Zustand soll die
Magnetkupplung ca. 8 Ampere ziehen, im
ausgeschalteten Zustand 0,15 Ampere.

Schaltet das Magnetventil?

Ggf. das Magnetventil zur Kontrolle fremd
bestromen. Die Zuleitung sollte unbedingt eine
Absicherung beinhalten. Schaltet es dann, liegt es
an der Elektrik. Wenn nicht kann es sein, dass die
Mechanik klemmt! Dann hilft nur auseinanderbauen
und schauen wo das Problem liegt!

Hinweis: Ggf. eine eigene Allradzustandsanzeige
und zusatzliche Abschaltmdglichkeit fur den Allrad
einbauen (Fremdbestromung).

Hat die Kupplung fur die Differentialsperre (nur bei
K- und V-Traktoren / nicht bei S-Traktoren) den
korrekten Widerstand?

Dazu den Stecker 1 ziehen und messen.

SOLL: 2,2 Ohm, +/-10%

Schaltet der Lenkwinkelsensor bei ca. 35 Grad den
Allrad ab (Schalterstellung Alirad 1)?

Ggf. Kontrolle der Kabel die aus der Platine nach
rechts und links in die Achsen zu den
Lenkwinkelsensoren gehen. Wenn diese Kabel
defekt sind, muss zur Reparatur die Achse wohl
zerlegt werden.

Liegt am schwarzen Kabel bei mehr als 35 Grad
Lenkwinkel 12,5 Volt an?

Hinweis: Bei Werten darunter ist der
Lenkwinkelsensor defekt oder falsch eingestellt.

4. Vorderachse — Liiftspalt




Fragestellung

ok

Fehler

Bemerkungen

Ist der Luftspalt in Ordnung?

SOLL: 0,5 mm (0,45 - 0,6 mm)

Hinweis: Die Magnetkupplung kann nach Lésen der
Verschraubung mit dem Herausnehmen der
Kunststoffplattchen (Starke 0,19 mm) an der
Vorderachse auf beiden Seiten justiert werden.
Wenn das Luftspiel mit Entfernen der
Kunststoffplattchen nicht funktioniert, gibt es keine
andere Einstellmoglichkeit mehr. Die Achse muss
ausgebaut und die Allradkupplung zerlegt werden.
Dazu ware Spezialwerkzeug sehr von Vorteil, geht
aber mit MUh und Not auch so.

>>> Anhang 7




Anhange

1. Sicherungsbelegung und Torpedosicherungen, Allradantrieb

18.5 Sicherungen

Nur Originalsicherungen verwenden.
Bei Verwendung zu starker Sicherun-
gen wird die elektrische Anlage zer-
stort! Brandgefahr!

Sicherungskasten am Armaturenbrett




WARTUNG UND PFLEGE

Sicherungsbelegung
Nummer Ampere angeschlossene Verbraucher
" 5 EHR
12 5 EHR
I3 25 Steckdose
va 8 Anzeigeelektronik
I's 8 Lichthupe, Arbeitsscheinwerfer
e 16 Aliradachse
V7 8 Wamlichtgeber
8 25 Dachgebldse, Wischer vorne/hinten,
Scheibenwaschanlage vorne/hinten, Rundumkennieuchte
19 8 Signalhorn
10 8 Zentralinformator, Stoplicht
"1 8 Abblendhicht
2 8 frei
w1 8 Femlicht, Fernlicht-Kontrolleuchte
w2 25 Gluhkerze, Magnetventil
w3 8 Warnlichtgeber
a 8 Zeituhr
ws 25 Arbeitsscheinwerfer vorn, Radio, Fahrerhausbeleuchtung
e 8 frei
w7 8 Relais Arbeitsscheinwerfer vorne
s 8 Instrumentenbeleuchtung
e 8 SchiuBleuchte hinten rechts, AnschiuB fir Anhangerbeleuchtung
o 8 Schiuleuchte hinten links, AnschiuB fir Anhangerbeleuchtung,
Positionsleuchte vorne
wn 25 Daverstromsteckdose hinten
2 8 frei
75

Farbkodierung und Nennstrome Torpedosicherungen

SA 8A 10A 16A 25A 40 A

gelb [ Jweir I grin | B rot | Il blau | [ grau |




10. Allradantrieb

Der Vorderradantrieb kann unter Last zu- oder
abgeschaltet werden.
Bei normaler StraBenfahrt wegen ungunstigem

Gerauschverhalten und erhéhtem Reifenverschlei

Vorderradantrieb nicht verwenden! Jedoch kann
Zuschaltung bei schmieriger Fahrbahn und bei
Glatteis oder Schnee notwondig werden,

/

43

A = Allrad ausgeschaltet

B = Alliradantried ist bis zu einem Lenkeinschlag
von 25* wirksam. Bei groBerem Lenkeinschlag
schaltet der Aliradantrieb ab.

C = Allradantrieb ist zugeschaltet, unabhangig
vom Lenkeinschlag.

Hinweis:

Beim Bremsen wird Aliradantrieb automatisch zu-

geschaltet.

2. Lage der Relais

REN
RE N
KRE
RE-A

Lage der Relais unter dem Armaturenbrett
(B:ldliche Darstellung, siehe Bild 3/13b)

RE I|\RET IRH KRE

eafeckea

= Entlastu
(‘GAS =G .?(ahmh&dumﬂ
= An
= Stophi
= Kaltstart
= Generator

RE-B = Bremse
RE-C = Lenkwinkel
RE-D = Allrad
RE-E = Diff.-Sperre vorn
(nur bei V- und K-Allradtraktoren)



Unter dem Armaturenbrett:
(Zeichnerische Darstellung siehe Seite 3/17)

REI
RE Il
RE I
KRE
RE-A

DCE D
nw-o

RE-C
RE-D
RE-E

Relais Entlastung GAS

Relais AnlaBsperre

Relais Stoplicht

Relais Kaltstart

Relais Generator

Relais Bremse

Relais Lenkwinkel

Relais Allrad

Relais Diff.-Sperre vorn

(nur bei V- und K-Allradtraktoren)
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3. Schaltplan Allrad, Bremsvorgang, Lenkwinkel

19. Schaltplane

AnschiuB fir Anhangerbelel mg

ur erbeleuchtung

Arbeitsscheinwerf ma

sscheinwerfer

AnlaBsperrschalter MWL

muém Fahrerhau gg
ung Fah S

Blinkleuchte P

Bremsleuchte

Blinkschalter R

Belastungswiderstand RE

Drehstromgenerator RD

Dioden RKL

Differentialsperre

Druckmesserbeleuchtung S

Oldruckschaiter SA

Drehschalter S1

Druckschalter SBB

Druckschalter externe Bedienung SCH

Elektr. Batriebsstundenzahler 0

Elektronikbox o

Flammstartanlage SP

GluhanlaBschalter g;v

Geréatesteckdose su

Glihkerze SWA

Haligeber TBR

TER

Instrumentenbeleuchtung TG

Induktivgeber TWK

o u

Kontrolleuchte Allradantrieb UL

Kontrolleuchte Allrad mit

Lenkwinkelbegrenz VRE

Kontrolleuchte Blinklicht w

Kontrolleuchte Bremsflissigkeit WG

Kontrolleuchte Kardan-Bremse WH

Kontrolleuchte Differentialsperre

Kontrolleuchte Diff.-Allradfehleranzeige 2

Kontrolleuchte Fernlicht r4

Kontrolleuchte Glihiberwacher e

Kontrolleuchte Handbremse

Kombi-Instrument WS

Kontrolleuchte Lichtmaschine
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Kontrolleuchte Qldruck

Kontrolleuchte Oftemperatur

Kaltstartrelais

Kontrolleuchte Scheibenbremse
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Kontrolleuchte Unterdruck

Kontrolleuchte Warnlicht
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Widerstand
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Summer
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Temperaturregler
Tankgerat
Temperaturwarnkontakt

Unterdruckanzeiger
UmriBleuchte
Verzogerungs-Relais
Wischer
Wamlichtgeber
Wischer hinten
Zigarrenanzinder
Zentralinformator
Zeituhr

Zaptwelle
Zapfwellenschaltanzeige



Schaltplan Aliradachse
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4. Zwischenleiterplatte (Platine in der Vorderachse)

Deckel vorn an der Vorderachse abbauen:
Zwischenleiterplatte (Pfeil) mit Dioden,
Steckkontakten und Widerstand im
Trockenraum der Vorderachse.

Deckel mit Dichtungsmittel

X 903.050.801 (nicht aushartend) anbauen.

HINWEIS:

Zwischenleiterplatte ist an zwei 5 mm-Stift-
schrauben befestigt. Die Kabelfarben sind
aufder Zwischenleiterplatte gekennzeich-
net.

Abkurzungen der Kabelfarben, siehe Seite
3/18.

Zwischenleiterplatte prifen, siehe Seite
3/34.
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5. Kabelfarben

Kabelfarben
bl = blau
br = braun
ge = gelb
gn = gran
gr = grau
or = orange

Widerstand und

leiterplatte (Platine) prifen

der Zwischen-

Deckel vorn von der Achsbricke abbauen.
Widerstand des Vorwiderstandes mit Viel-
fachmeBgerat (Ohmmeter) prifen.

Sollwert: 120hm £ 10 %.

HINWEIS:

Zur besseren bildlichen Darstellung bei
ausgebauter Platine gezeigt.

! sperrdioden prifen:

Auf Durchgan

Sollwert: ca. 0,5 V.

In Sperrichtung

Sollwert: Kein Durchgang.

Zweite Sperrdiode sinngemaB prafen.

Wourde Zwischenleiterplatte (Platine) aus-
gebaut, elektrische Leitungen an die
wischenleiterplatte laut eingepragter
Farbmarkierung anstecken (Abkdrzungen
der Kabelfarben, s.Seite 3/18).
Zwischenleiterplatte mit zwei Muttern M5
(Pfeile) befestigen. Deckel mit Dichtungs-

anbauen.
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6. Magnetschalter
8. ELEKTRISCHE BAUTEILE PRUFEN

Stromaufnahme der Magnete prifen
Sicherung Nr. 6 im linken Sicherungskasten
herausnehmen, dafur MeBleitungen fur das
VielfachmeBgerat (Amperemeter) an-
stecken.

HINWEIS

\IlAl‘n nnar§9 mit ainam (A
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von mind. 20 Ampere verwenden. Eine
MeBleitung mit fliegender Sicherun
8 Ampere (Pfeil) absichern.

Motor laufen lassen und Stromaufnahme in
der jeweiligen Drehschalterstellung pruafen.

Drehschalterstellung Stromaufnahme
Allrad aus ca.8A
Allrad ein ca.0,15A
Allrad ein

Lenkwinkel uber 35° ca.8A
Allrad ein und

Diff.-Sperre vorn ein ca.7A




7. Liftspalt

9.3 Luftspalt der Allradantriebs-
kupplung messen

Luftspalt erstmals nach 250 Betr.-Std. dann alle
1000 Betr.-Std. bzw. alle 2 Jahre messen.

Liftspalt einstellen

Motor abstellen: Beide VerschluBschrauben (A)
links und rechts an der Achse herausdrehen und
Liftspalt mit Fuhllehre messen. Spalt darf max.
0,8 mm betragen (neu 0,45 - 0,60 mm). Durch
Herausnehmen von Ausgleichscheiben (B) kann
der Luftspalt verkleinert werden. Dazu 4 Schrau-
ben (C) etwas losen.

Eine Distanzscheibe = 0,19 mm dick.

Die Distanzscheiben sind mit zwet Kerben verse-
hen (Sollbruchstelie).
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